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editorial

FEBELRAIL ET CFEB

Par la lecture des revues d'autres clubs, certains
de nos membres nous ont questionné sur FEBELRAIL et
la non-participation du CFEB a cette association,

. Définissons tout d'abord FEBELRAIL: c'est une
association nationale qui regroupe des clubs de modé-
listes, des exploitants de réseaux touristiques et
des organismes divers qui s'intéressent & tout ce qui
touche au chemin de fer, Elle représente par ailleurs,
la BELGIQUE au sein du Morop,

Les adhérents participent & 1'élection du comité et
versent une cotisation qui séléve & un millier de frs,
somme & laquelle il y avait lieu d'ajouter des centi-
mes additionnels au prorata du nombre de ses membres.

A 1'époque, ou le CFEB fut confronté & une demande
d'adhésion, le comité s'est penché sur les tenants
et les aboutissants du probléme.

-I1 y avait tout d'abord la cotisation. Tout le mon-
de sait que notre budget est en déséquilibre, mais nous
vivons., Etait-il dés lors utile de depenser de l'argent
Si minime soit-il, pour adhérer & une association dont
les charges ne feront qu'augmenter?

-I1 y avait aussi le c¢8té représentation du CFEB.
Qui aurait sacrifié des soirées et son véhicule pour-
aller, & travers la Belgique, aux réunions de FEBEL-
RAIL? Poser la question, c'est y répondre.

~I1 y avait encore 1l'efficacité. Depuis sa création
en 1954, le Morop a évolué lentement et a difficile-
ment imposé ses normes aux fabricants de modéles fer-
roviaires, Bien sur, il ne faut pas jeter la pierre,
mais quand on voit ce qui reste a faire (imposer):
aiguillages, essieux, attelages, on sent que les fir-
mes ne lachent pas facilement du lest lorsqu'il s'agit
de se mettre au diapason du concurrent (finance oblige)

‘De plus les moyens de pression des modélistes sur ces

firmes sont trés faibles étant donné qu'ils représen-
tent seulement une faible proportion de la clientéle.

-Sur le méme plan, il y a les normes en elles-méme.
Pourquoi étudie-t-on des "standards" européens alors
que les normes NMRA ont été adoptées par la plupart des
constructeurs?

Etc...etc, voild les principaux points examinés par
le comité, a 1'époque ol fut introduite cette demande
d'adhésion,

Est-ce a dire que nous rejetons 1l'unité ferroviaire?
Certe pas et pour preuve, les fructueux contacts que
nous entretenons avec d'autres clubs,tant belges qu'
étrangers, pour la promotion et dans 1'intér8t d'une
évolution du modélisme ferroviaire.

Mais les faits sont 14. Etait-ce une bonne chose de
répondre par la négative? L'avenir nous 1'apprendra,

L.M



ACTIVITES du CFEB

Réunions

VENDREDI 26 AOUT 1983

Aprés notre léthargie annuelle de Juillet, nous reprendrons nos
activités avec un reportage dias de notre ami Kurt sur les His-
trische Eisenbahnen de Prancfort. Aprés une petite pause Kurt
nous entrainera sur la ligne 4 voie étroite de Mockmifthl & D8rz-
bach., (suite ci-dessous)

I1 est peut-8tre utile de rappeler que vous pouvez participer
activement & la construction du réseau du club tous les geudi
dés 20h00. Tous les membres peuvent prendre part & ces seances
toutefois, si vous ne vous sentez pas de taille & mettre la
main 4 la plte, nous vous demandons de ne pas distraire nos for-
ce?és du travail car 1'échéance diminue et il reste beaucoup a
faire.

Expo

CFC  exposition de modélisme du 24 aolt au 26 septembre & la
Maison de la Culture, rue Neuve & Mons., Le 28 aout, jour-
née modélisme au Grand Large & Mons avec notamment un cir-
cuit vapeur vive,

CF3V les 10 & 11 septembre, traditionnel Festival de la Vapeur
Est-il encore besoin de parler de cette manifestation
dont le renom dépasse largement nos frontiéres?

COLOGNE Grande Exposition Internationale du Chemin de Fer Mi-
niature et de ses Accessoires sur le théme " Le :Che-
min de fer miniature hier et aujourd'hui " qui aura lieu
du jeudi 27 au lundi 31 octobre 1983 dans le hall 3 du
Parc des Expositions de Cologne. Une exposition qui mon-
trera au public un trés large éventail des modéles tant
industriels que de construction artisanale auquel s'a-
joutera des domaines tels que 1'aménagement et la concep-
tion des circuits.,
" A méditer pour la prochaine séance du club, pourquoi les
@ mnembres du CFEB ne s8'y rendraient-ils pas en groupe ?

AYWATLLE Pour mémoire, le dimanche 2 octobre de 10 & 15h00
bourse et exposition de modéles réduits par 1'ASMOCO
(voir suite p.6)

KURT RAIILROAD'S PICTURES Co nous proposera en guise de dessert
quelques impressions visuelles sur un voyage du Rheingold sur
la Vennbahn.,... Un festin a ne pas manquer!!!
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SALZINNES

le 3/6, train d'essai de la 5215, il s'agit en fait de la 5302
(MUT) renumérotée et mutée a FEO

le 7/6 c'était le tour de la 5910 de FNDM aprés avoir subi une
grande révision. Non concluant il fut répété le 10/6

le 16/7, autre train d'essai avec cette fois la 52ﬂ4’de FEO,
Cette machine est en fait la 5307 quia &té renumdrotée aprés
un entretien régulier

GeR aussi pour les 5110 FTY, 6253 FHS, 8275 FNDM (veau)

Les 60 X de NK (76 & 81) sont destinées & la casse et sont
parties a4 1'A.C Luttre pour la découpe. La 6035 est Xée et res-

te a4 Kinkempois ou elle assure des trains réguliers de chaux
notamment sur Marche-les-Dames

Toutes les 64 sont maintenant hors service et sont en attente
de découpage d& Salzinnes, il en est de méme pour les 6087 FEO,
6082 FKR (grosse avarie), 6112 FKR, 6090, 6063 et 6065 FEO ain-
8i que la 7204 FNDM

Les 6017 et 6007 de FKR n'existent déja plus, la 6072 FEO est
quant & elle rachetée par un particulier

Grande révision encore pour les 5946, 6286 et 6225

La 7502 pour FNDM est repeinte en jaune et a fait un train
d'essai sur Gedinne en double aveec la 5203 le 26/7 et un voya-
geurs sur Givet le 28/7

La 6310 FTY accidentée, a été acheminée sur Salzinnes, elle ne
sera probablement pas réparée

SPECIALITES

Le 4/6, la 5540 tractant le 296 pour Maastricht tombe en panne
dans les aiguillages de FL, la locomotive la plus proche éetant
la 1818 luxembourgeoise, ce fut elle qui assura ce train en
double jusqu'a sa destination

Le 5/6, 1l'omnibus 3542 Lidge-Gouvy tracté par la 6062 tombe en
panne & Salmchateau, comme il n'y avait pas de locomotive de
réserve & Gouvy, c'est 1'Inter 135 qui suivait qui a poussé
1'omnibus jusqu'a Gouvy

Le 6/6 la 5407 a assuré l'acheminement complet de Ronet &
Trois-Ponts d'un train de criblage de la voie




o Le 23/6, autorailspécial Luxembourg - Masastricht via Angleur
et Bressoux avec l'autorail 211-des CFL

. Le 7/6, retour de pélerins ditaliens,venus & Banneux,au moyen
d'un spécial au départ de Trooz. La rame était composéé des
5510 et 5523 de Gouvy gqui tractaient 15 voitures des FS

o Le 14/7, panne du TAC Bressoux - Biarritz en gare de Seraing,
1a traction fut dés lors assurée jusque Jeumont par la 5401
(machine avariée comprise)

o ENORME TRAIN DE CHARBON le 18/7 pour Wérister 38 wagons, soit
1180 t et pas moins de e.eeee 5 machines 11111 (7347 + 7351 en
t8te et 8226 + 7339 + 7384 en queue)

I1 faut signaler que les 55 et 51 sont interdites sur la L.38
3 cause du pont de Ch8née qui a besoin d'un rajeunissement.
La seule série de ligne que l'on pourrait encore voir monter
est la série 60 de Kinkempois ou utopie, les 52/54 de Ronet.

G.Lejeune

suite de la page 4
STUTTGART HbF les 10 et 11 septembre, journées portes ouvertes

4 1'occasion du 50e anniversaire de 1'électrifi-
cation de la ligne Stuttgart - Ulm,

Soiree 83

A sa derniére réunion, le comité a émis le projet de modifier
quelque peu l'organisation et la programmation de notre féte
de fin d'année. I1 faut bien admettre qu'il n'y faisait pas
toujours trés chaud,malgré"une débauche de chaufferettes'; de
ce fait il a été formulé le voeu de la programmer le SAMEDI
22 OCTOBRE & la place de la réunion du 28 du méme mois. Au
programme de cette soirée, & laquelle nous vous invitons ain-
si que vos proches, souper (apéritif 4+ repas + ‘une boisson),
animation, divertissements et programme vidéo ferroviaire +
dessins animés,

Réservation pour le souper 4 nous communiquer a la prochaine
réunion.

Participation aux frais du repas : adultes 200frs, enfants -
de 12 ans 100 frs. Il n'est pas obligatoire de prendre le repas.

Appel

Pierre Antoine Baar 36 promenade A Guillaume Creppe 4880 SPA
(tél 087 77 37 93 soir) cherche & rencontrer un membre du club
qui pourrait faire des photos, dias ou film super 8 de son ré-

seau HO, T1 va de soit que P.A.Baar couvrira les frais de cette
réalisation.

Photos page 17: en haut locomotive type 7.4 avec échappement
. double Legein. Effectif 69 machines HS 1962
(collection J. en bas locomotive type 35 également équipée
Heroufosse) de 1'échappement Legein., Eff, 4 HS en 1951.




FERIERO
MODELISME

AMELIORATION DE LA PRISE DE COURANT DE DEUX LOCOMOTIVES JOUEF

Le défaut majeur du matériel Jouef est certainemnt son mauvais
captage du courant, en effet, en examinant le matériel de cette
marque on constate que dans la plupart des cas seul un train
d'essieu assure la captation. Dans les numéros 52 & 54 d'Entre-
Voies nous avions abordé 1l'amélioration de la 140 C et des au-
torails Unifié et Panoramique, cette fois nous allons vous dé-
crire l'amélioration des 231 K et 141 R.

1 - LOCOMOTIVE 231 K (références 8255 & 8256)

Mode opératoire

- En}ever le bogie avant et le bissel arriére (3 vis sous le
chassis), faire attention & 1'embiellage.

- Enlever le chfissis de la chaudiére (1 vis & l'avant entre les
pistons, 1 clip entre les butoirs et 1 & l'arriére) le tabli-
er restant solidaire de la chaudiére.

Pour ne pas nuire & l1'inscription en courbe, nous capterons le
courant sur les roues des ‘1er et 3eme essieux de la locomotive
ainsi qihe sur les quatre roues du bogie,

- Dans le bord supérieur du chlssis de la loco, forer de cha-
que coté a 1l'aide d'une mini-perceuse quatre trous de ¢ 0,3
mm distants de Smm (fig 1), plier les cordes & piano suivant
schéma et en étamer la base.

- Introduire les cordes & piano de l'intérieur vers 1l'extéri-
eur et rabattre les bouts vers les roues (fig 2)., Couper la
partie excédentaire au raz des boudins et tester le montage,
les cordes & piano doivent frotter légérement sur les roues
en les laissant tourner librement.

- Par l'avant du chéssis, entrer deux fils électriques fins et
souples assez long pour alimenter les bornes du moteur. Les
faire ressortir par le trou existant dans le dessus du chés-
8is en veillant a conserver quelques centimétres de réserve
vers l'avant pour souder au bogie.

- Dénuder les fils et souder les successivement aux cordes &
piano avant et arriére.

- Dans le fond du bogie, forer quatre trous ¢ O,Emg autour du
centre (fig 3), Plier de la corde & piano en U, étamer la
base et introduisez-la dans les trous., Comme pour le chéssis
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les bouts seront rabattus vers les roues (fig 4), on procéde-
ra ensuite a4 la soudure des bouts de fils électriques venant
du chfssis proprement dit.

- Remonter le bogie et le bissel sur le chassis puis introdui-
re les fils électriques dans 1la cabine par les fentes exis-
tantes. Aprés cette opération on procéde au remontage du
chfssis sur la chaudieére.

- Enlever maintenant la caisse du tender (1 vis au centre du
bogie arriére), enlever le lest et introduire les fils venant
de la machine, ces derniers seront alors soudés sur les lames
d'alimentation venant du bogie capteur.

- Remonter ensuite le lest, la caisse et le bogie du tender,
votre locomotive captera maintenant le courant sur six roues
au lieu de duux,
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- LOCOMOTIVE 141 R (références 8271, 8272, 8273 & 8274)

Mode opératoire

- Enlever la chaudiére du chassis (2 vis, l'une sous le bissel

avant l'autre sous le bissel arriére).

- Enlever la plaque métallique sous le chéssis (3 vis, attenti-

on &4 1l'embiellage et au ressort du bissel avant)

NB. Pour fixer 1l'embiellage pendant les travaux, j'ai maintenu
les essieux en place a l'aide de petites attaches en laiton
pour fil électrique que j'ai découpées et pliées de fagon &
les faire appuyer sur les axes des essieux (fig 1).

Sur ce modéle, nous ferons la captation sur tous les essieux,
la procédure sera la m8me que pour la 231 X; forage de trous
¢ 0,3mm de chaque coté sur le dessus du chissis entre les es-
gieux 1 - 2 & 3 -~ 4 afin d4'y introduire les cordes & piano
préalablement pliées en U et étamées a la base, Aprés enfi-
lage des cordes dans les trous on procéde au rabattement vers
les roues et & la coupure des parties excédentaires. Ensuite
contr8le de la pression de frottement,

Introduire du fil électrique souple entre le dessus du chfs-
sis et les essiuex en laissant dépasser plusieurs centim@tres
vers l'avant pour permettre le raccordement du bissel et en
maintenant une grande réserve vers l'arriére pour effectuer
le raccordement au moteur (tender). A hauteur des cordes a
piano, dénuder, étamer et souder les fils en faisant atten-
tion qu'ils ne frottent pas sur les essieux.

De chaque coté, sur le dessus arrieére du bissel avant, forer
deux trous de & 0,3mm distants de 5mm (fig 2).

Plier de la corde a piano comme pour la 231 K et introcduisez
la dans les trous, le grand bout dans le trou arriére du bis-
sel (fig 3). N'oubliez pas d'étamer la corde avant 1'intro-
duction. Rabattez la pour la maintenir en place, le grand
bout vers les roues sur lesquelles il doit frotter trés 1lé-
gérement.,

Dénuder et étamer les fils électriques venant du chéssis de
la loco et soudez-les aux cordes a piano sous le bissel,

Enlever les attaches qui maintiennent les essieux, remettre
la plaque métallique sous le chf8ssis ainsi que les bissels,

Enlever la caisse du tender (1 vis au centre du bogie), en-
lever le lest, forer des trous ¢ 1,25mm dansg la barre et dans
le fond avant du tender pour permettre le passage des fils
électriques, Souder ceux-ci sur les lames de contact du mo-
teur en veillant & laisser du mou entre la locomotive et le
tender pour faciliter le déboitement en courbe.

Effectuer le remontage .

UN CONSEIL : étamez toujours les piéces avant de lse introdui-

re dans le plastique, de cette fagon vous ne l'en-
dommagerez pas lors de la soudure.
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Jean Léonard

Nouveauteées

JOUEF Reprise des activités de la firme jurasienne qui dépend
maintenant du groupe CEJI. Dans son nouveau catalogue
qui vient de sortlr, JOUEF nous propose certaines de
ses anciennes références avec la mécanique de la 232 U
y une refonte compléte de 1l'autorail Picasso et de
l'automotrice Z 5100, des voitures CIWL traitées au
1/87e et qui ont 1le pr1v1lege de ne pas faire doublon
avec d'autres références actuellement sur le marché,

LIMA Alors que ROCO remet sur le marché des versions confor-
mes de ses électriques SNCF, ne voild-t-il pas que LIMA
sort la BB 10004 SNCF 111 (strategle commerciale dit-on)

Reprise

L'article que nous vous proposons en pagel1l n'est pas une nou-
veauté puisqu'il a été présenté & une réunion du club en 1975
et qu'il est paru dans les premiers numeros de notre revue., Il
nous a cependant paru utile de 1le publler a nouveau tout en
1ltaméliorant quelque peu et en y intégrant les nouvelles réfé-
rences en matiére de décor.

EV



PARLONS

depot !

A quoi pensons-nous quand on nous parle de dépdt ?

Si on pratiguait un tel sondage, nul doute que les réponses se-
raient données dans l'ordre suivant:

une rotonde, un pont tournant (90% diraient méme une "plaque
tournante"), un chfteau d'eau. On peut ajouter que certains
érudits iraient jusqu'a parler d'un "dépgt de combustible "mais
ne nous avangons pas trop.

Maintenant que les éléments du décor sont lancés, disposons-les
sur notre réseau et nous obtiendrons ainsi quelque chose d'in-
dégestg qui ne ressemble en rien & ce qui se rencontre dans la
realité,

Et pourtant, ce sont des dép8ts de ce type que l1l'on rencontre
sur la plupart des réseaux de chemin de fer miniatures car il
faut admettre que leur but essentiel est 1a mise en valeur du
parc des engins de traction.

Pour 1l'amateur, ce type d'installation n'a aucun attrait et
nous toucherons la vérité de prés en qualifiant une telle réa-
lisation de " gaspillage éhonté d'argent ",car une rotonde
coute cher, un pont tournant encore plus cher et rien que pour
ce motif il faut veiller & les utiliser & bon escient. Un dé-
p8t bien étudié est un réseau en soit, un dép8t bien étudié
vous apportera d'innombrables possibilités de mouvements et par
la méme occasion une certaine satisfaction dans la pratique de
votre hobby,.

Afin de vous familiariser avec le dép8t nous allons dans les
lignes qui suivent vous en parler en détails afin de vous fai-
re connaitee leur organisation, leur disposition et leur trans-
position en miniature.

CLASSIFICATION ET IMPORTANCE DES DEPOTS

Les installations d'un dép8t dépendent principalement de deux
facteurs:

1. le nombre de mouvement journalier c'est-i-dire le nombre
d'entrées et de sorties d'engins par 24h00.
2, }a nature des opérations d'entretien qui y sont effectu-

De ces facteurs découlent un certain nombre de machines et par
conséquent, un effectif en personnel de conduite et (ou) d'en-
tretien plus ou moins important.

Pour aveir une meilleure idée des différentes classes de dép8ts
on peut dire qu'un dép8t important peut avoir plus de 150 machi-

1
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nes & son effectif et que le nombre d'agents dépasse le millier,
dans un tel dépbt on y gratiquait des entretiens périodiques tel
que les levages. Le dép8t de 3e classe quant & lui, aura seule-
ment une vingtaine de machines et une soixantaine d'agents, on
y fait rarement des opérations d'entretien périodiques.

Le premier aura, dans ses installations, un silo portique de
distribution du combustible, un grill important avec des fosses
noyées, un portique & scories ainsi qu'un ou deux ponts-tour-
nants avec rotondes et ateliers annexes.

Dans le second cas, ces installations peuvent se résumer & une
grue fixe ou autotractée pour 1'alimentation en combustible,

une ou deux voies paralléles avec des fosses vidées manuellement
un pont tournant mais pas nécessairement de rotonde.

A 1'extréme, et c'est le cas que nous retiendrons, nous aurons
ce que l'on appelle communément une remise, c'est-a~-dire un
complexe aisément transposable en miniature et qui comprendra
un abri couvert & 1 ou 2 voies munies de fosses, une petite
grue 3 combustible qui dessert un parc d'une cinquantaine de
fonnes de charbon et un petit chéteau d'eau voire une blche qui
sert également 4 l'alimentation des installations de la gare
voisine . Aucune locomotive n'y sera affectée hormi peut-&tre
une 030 tender servant d la manoeuvre sur les embrachements
industriels et au cabotage. L'approvisionnement en combustible
gsera effectué manuellement par le personnel de conduite.

Maigre et pas amusant du tout nous direz- vous, mais pour mieux
vous permettre de comprendre notre choix il faul gavoir qu'un
dépdt de premiére classe tel que Nancy,qui comportait 110 loco-
motives et 720 agents, aurait en HO une superficie de 12 métres
sur 1,75, plus proche de nous, un dép8t comme Pepinster, qui
acceptait environ 30 locomotives aurait une dimension de 5,75m
sur 0,8m, Face & ces chiffres, il faut bien reconnafter que peu
de modélistes peuvent se permettre de telles réalisations.
Avant d'examiner plus en détail les différents équipements que
1'on rencontre dans un dép8t, et pour mieux en percevoir 1'uti-
1ité, il est peut-8tre utile de Jjeter un coup d'oeil sur les
opérations que l'on effectue sur une locomotive tant a sa ren-
trée qu'a sa sortie.

NB L'ordre des opérations qui vont 8tre décrites ci-dessous
est un compromis de ce qui est appliqué dans les adminis-
strations ferroviaires allemandes, frang aises et belges,
A titre d'exemple on peutnoter que les crocodiles d'entree
et de sortie sont typiquement francais tandis que le con-
tr8le Indusit est germanique. D'autre part des variantes
peuvent exister en fonction de la situation du dép8t dans
son environnement,

OPERATIONS DE RENTREE

Accés

Appravisionnement en combustible
Visite
Décrassage du foyer

o A& O U 0o
|

Approvisionnement en eau et en sable



f - Le virage (éventuel)
g - Le remisage

OPERATIONS DE SORTIE

La mise & pression
Nettoyage du foyer
Approvisionnement en eau(et en sable)

La préparation
Le départ

HOR e M B
t

CYCLE DE RENTREE (fig 1)

Aprés avoir terminé son service, la locomotive rentre au dép8t
ou elle va subir une succession d'opérations qui ont pour but
de la rendre disponible pour une nouvelle téche.

Dés son arrivée sur le faiseau d'entrée, elle passe sur un
crocodile (voir NB ci-avant) qui informe le mécanicien de 1'é-
tat de fonctionnement du dispositif sonore de répétition des
signaux installé sur la machine; & noter que ce contr8le s'ef-
fectue également a& la sortie,

Dans les dép8ts d'une certaine importance, c'est-a-dire ceux

ou l'on enregistre plus de 200 mouvements journaliers de machi-
nes, on trouve a l'entrée du faiseau un poste qui a pour tAche
de signaler les entrées d'engins au service du mouvement et de
donner les ordres de départ aux locomotives en attente sur le
grill de sortie (voies de préparation).

Aprés le passage sur le crocodile, la machine est dirigée au~
dessus d'une fosse couverte d'une grille et raccordée & 1'égout
ou on procéde d& la purge de la chaudiére afin de favoriser
1'évacuation des boues, Vient ensuite le parc a combustibles

ou sera effectué le plein de charbon et de briquettes.

L'opération de chargement terminée, la machine se présente sur
une fosse de visite, A ce stade le mécanicien procéde au con-
tr8le des éléments vitaux tels que graisseurs, injecteur, com-
presseurs etc, toute anomalie constatée lors de cette visite
est alors consignée sur la feuille de rentrée ce qui devra
permettre la planification des travaux & effectuer par le per-
sonnel d'entretien,

La visite terminée, la machine se présente sur le grill. Sur
cette aire trés animée du dép8t, qui est généralement commune
pour l'entrée et pour la sortie, on rencontre des fosses & pi-
quer noyées qui servent a recevoir les cendrées lors du nettoy-
age des foyers; outre cette opération, on enlédve le fraisil
contenu dans la boite & fumée et le cas échéant, on y bascule
le feu si la machine doit subir une immobilisation de longue
durée °

Pour assurer leur vidange, les fosses sont desservies par un
pont & grappin qui préléve les scories et les déverse dans des

13
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CRO

fosse d'extraction
parc & combustible 3a - briquettes
fosses de visite

fosses de basculage ou a piquer
tour a sable

grues hydrauliques 15

NSO EVID
| I R I B I |

8 - chiteau d'eau 18 - voie de soufflage

9 - fosse de décrassage des tubes

10 - pont tournant 19 - portique & essieux

11 - rotonde 20 - poste d'entrée
g 12 - atelier 21 - voie de préeparation
20 15 - lampisterie

14 -~ bureaux et dortoir 74 1

15 - voie des wagons 18

16 - voie des scories

17 - voie d'évitement

wagons tombereaux garés sur une voie latérale, Une variante
consiste & avoir des wagonnets qui circulent dans les fosses
et qui sont destinés a récolter les cendres, dans ce cas le
grappin est alors remplacé par des élingues qui servent a
attacher la benne du wagonnet pour la déverser dans les tom-
bereaux,

Outre les fosses & piquer appelées aussi "fosses de bascula-
ge" on trouve encore sur le grill des grues hydrauliques et
des trémies & sable,

Aprés ce cycle, la machine est éventuellement virée sur un
pont tournant et garée dans une remise ou une rotonde.

CYCLE DE DEPART

Dans le dép8t la machine peut se trouver sous deux états:
- chaude : si aucune opération importante n'a été exécutée

- froide : agrés un entretien ou une mise en attente prolon-
gee

dans ce dernier cas on doit procéderd 1'allumage du foyer et

a4 la mise en pression de la chaudiére, Ce travail est effectué

au moyen de fagots que l'on allume avec des chiffons imbibés de

pétrole, le feu est alors entretenu avec des briquettes concas-

sées puis du charbon. La mise & pression terminée, soit aprés

environ 6 a& 8h00, la machine est dirigée vers le grill ou on

procéde au nettoyage de la grille et au remplissage du tender.

L'équipe de condmite prend alors possesion de sa machine et

la conduit vers la fosse de préparation ou elle effectuera

un dernier contr8le, c'est aussi le moment pour le chauffeur

d'aller faire ses approvisionnements en carbure, huile et pé-



POSABLE EN MINIATURE.

tards a4 la lampisterie toute proche.

Tout est paré, un signal de la cabine de rentrée donnera, &
1'équipe, le feu vert pour un nouveau service.

Tout ce qui vient d'&tre évoqué s'adresse, bien entendu, & des
dép8ts d'une certaine importance, dépdts qui, comme nous l'avons
mentionné au début de cet article, sont difficilement transposa-
bles en miniature au delsa de 1'échelle 1/120e. FPour faciliter
la compréhension des cycles, nous pouvons tracer le schéma ci-
dessous et nous en inspirerpour la réalisation de notre instal-
lation.

Grill

Fosse &
_')‘ CRO | Extrac |—{ Charbon|t Visite |~ piquer [+ Remisage

Fau +
€ CRO Préparation —(

sable
Comme nous l'avons déja dit, 1l'ordre des opérations peut quel-
quefois varier suivant la configuration du dép8t, certaines

.opérations peuvent méme &tre groupées et c'est ce cas que nous

retiendrons pour la suite de l'article.

DESCRIPTION DES FONCTIONS ELEMENTAIRES D'UN DEPOT MOYEN TRANSe

L'APPROVISIONNEMENT EN COMBUSTIBLE

Pour notre parc & combustible, il faut prévoir un minimum de
3 voies : - voie des locomotives

-~ voie d'évitement et de sortie

- voie pour le déchargement des wagons
Si le chargement du charbon se fait au moyen d'une grue auto-
tractée ( Marklin 4611 ) il sera nécessaire d'ajouter une voie
supplémentaire,

Entre ces voies nous implanterons des loges & charbon consti-
tuées au moyen de vieilles traverses ( languettes de balsa )
disposées soit verticalement c.d.d partiellement enfoncées -
dans le so0l.,

rails ( fig 2 ) ) o
I1 sera aussi utile de prévoir une petite aire réservée a un
parc i briquettes aux contours blanchis ( fig 3 )

Si un gros dép8t peut 8tre alimenté par une trémie comme la
référence Vollmer 5722 que déssert une grue roulante (ex Pola

soit horizontalement entre des poteaux issus de vieux

15
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Fig. 2

Fig. 3

A=
)

AB '\Q[\:\:
*‘"R“

Dimensions d'une briquette en HO
4 x2,5x 1,5 mm

705, pour un dép8t de faible importance on fera appel aux ré-
férences commerciales Pola 539, Vollmer 5719, Kibri 9434. Il
est évident que ces installations peuvent étre encore beaucoup
plus compacte (fig4), la voie de la grue peut méme 8tre suppri-
mée, les opérations de chargement se feront alors soit:

Fig.4 parc & combustible
/ sable

-

dépbt/ grue hydraulique
fosse de visite et a piquer
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- avec une grue fixe comme la référence Roco 5079 A,mais de
tels accessoires sont généralement annexés aux références
h Y N [} . ’ ”
des parcs a combustible cités précédemment.

- par une grue sur chenilles ou sur pneumatiques (Viking)
- par un skip (Vollmer 5741)
ou plus simplement, manuellement, donc sans accessoires,

LA FOSSE DE VISITE - LA FOSSE A PIQUER

La fosse de visite (fig 5) devra &tre accessible au personnel,
il faudra donc prévoir un escalier de descente,’

La fosse & piquer,de son c8té,pourra &tre de deux types (fig 6)
selon que l'évacuation s'effectue par benne ou par grappin.

fige> A4 fig.6
. JH_F-T; —ry el - - —d 3
ol* 2 =
) = ||

$e b |

Si nous nous orientons vers un petit dépdt ces deux fosses peu-
vent 8tre jumelées et séparées par un mur comme repris au cro-
quis ci-dessous, dans ce cas la grue de chargement du combus-
tible peut aussi &tre affectée 3 la vidange de la fosse & pi-
quer,

fosse de visite fosse & piquer
7Y P, 7/ ki
?\ /////////////////1[_//4
; 7
1

L 250 _+

ALIMENTATION EN EAU

Le principe des installations hydrauliques est toujours le mé&-
me, elles varient en importance selon le type de dep8t. Ainsi,
notre dép8t pourra 8tre desservi par un chfteau d'eau a cuve
métallique (Vollmer 5708,JOUEF 1035) monté sur un socle en char-
pente ou en magonnerie qui alimentera une ou deux %gues hydrau-
liques (VOLILMER 6524 ,PGH,KIBRI 9940,R0CO 5087 A,JOURF 10%1)

Le réservoir sera plus important (Vollmer 5702 , Jouef 1051,Faller
143 ,Kibri 9432) si nous plagons des grues hydrauliques aux extré-



mités des quais de la gare voisine.

L'APPROVISIONNEMENT EN SABLE

Cet approvisionnement peut se faire de différentes facons:
- 80it au moyen d'une tour (Vollmer 5740, Kibri 9418)
- 80it au moyen d'un portique (Kibri 9434, Jouef 1043)

- 80it manuellement avec des sacs et ce dans le cas d'un
petit dépdt (annexe)
Le sable est généralement entreposé dans un petit local, il est
mis en charge dans le réservoir au moyen de 1l'air comprimé four-
ni par une locomotive de passage. La distribution dans la sabli-
ére de la machine se fait par gravité au moyen d'une conduite
orientable,

LE VIRAGE

Le virage est souvent délaissé par les modélistes exception
faite de ceux qui veulent donner un coté attractif A leur ré-
seau (mais qui oublie 1le reste). Les causes de ce rejet sont
certainement:

- le prix élevé de cet accessoire que l'on appelle pont -
tournant et que beaucoup confondent avec rlaque tournan~
te anciennement utilisée pour virer manuellement les
wagons,

- la place importante qui est nécessaire pour l'implanter
sur un reseau miniature,

En ce qui concerne le prix, il faut admettre qui celui-ci est
largement compensé par 1'économie réalisée sur les aiguillages
» quant au probléme du manque de place il reste difficile a
résoudre sauf si on envisage de placer le pont-tournant en de-
hors de l'aire affectée au dép8t comme c'était notamment le

cas a Pepinster (fig 7).

Fig. 7 (schéma)

extraction et
fosse a piquer
grue hydraulique
parc a combustible
grue & combustible
fosse de visite
pont tournant
remise

b8timents divers

[
OO HEVIND A

a4 suivre L.Mossay
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EFERRKO
MODELISME

LA PEINTURE D'UNE LOCOMOTIVE DIESEL IOURDE POUR RESEAU INDUSTRIEL
: (voir EV n°61)

L'application des différentes couches de peinture est faite en
utilisant une des méthodes décrites dans les n°® €5 & 66 d'EV .
Ie schéma retenu comporte trois teintes rincipales: du noir
patiné, du gris (Humbrol Sock Grey n°111§ et du vert (Humbrol
Matt Grass Green n°80).
Ie noir patiné de la toiture et du chassis existe chez Floguil
sous la référence "Weathering black n°RR 17". Ce ton peut tre
obtenu en mélangeant a du matt chocolate n°98 de Humbrol quel-~
ues gouttes de noir. La formule de John Allen peut également
tre utilisée (noir + blanc + touche de brun).
Aprés l'application de ces trois teintes, attendez quelques
jours avant de manipuler la maquette pour les autres operations.

Filet rouge (red n°80 Humbrol)

Le filet rouge étant tracé sur une partie en saillie, il peut
&tre réalisé avec un pinceau (n?0 ou 1)

TLes couches de peinture étant déja bien durcies, il est pos-
sible d'enlever les bavures éventuelles avec du White-Spirit

Peinture des lanternes

Les deux lanternes placées sur les plates-formes seront pein-
tes soit avec du noir satiné, soit avec une peinture "laiton"
ou"vieux bronze". Le choix dépendra du soin apporté par 1'é-
quipe de conduite & l'entretien du matériel.

Raques de constructeur

A votre choix, vous pouvez placer sur les flancs de la machi-
ne les plaques de constructeur, 3 ce sujet, il est utile de
signaler que différents modéles sont disponibles ches Glinther
sous la reférence 1036,

Numérotation de la locomotive

En vous inspirant de l'article sur le " Parc de locomoyives
de Cockerill " vous pouvez déterminer votre propre numerota-

’

tion, pour ma part, j'ai numéroté ma machine 9421 c-a-d:
9 = modéle free lance
4 = 4 essieux
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2 = 2 essieux moteurs
1 = premiére machine de cette série

Pour les numéros, j'ai utilisé ceux provenant d'une feuille

de décalcomanies pour loco vapeur SNCB, maig le choix est au-
jourd'hui suffisamment vaste pour vous permettee de choisir
votre style. En plus de la numérotation de la machine, il faut
ausgi appliquer des numéros aux extrémités ( 1&2) ainsi que
sur la caisse & hauteur de chaque essieu comme Sur les diesel
SNCB, Si vous possédez une décal "Fuel" plecoz-la au dessus de
1'orifice de remplissage.

Patine

Vous possédez maintenant une mechine flambsnt neuve comme si
elle sortait d'une grande révision, si vous soubaitez lui don-
ner l'aspect d'une machine utilisée dans un milieu industriel

je vous propose ci-aprée la méthode que j'sl appliquée sur
mon modéle.

La teinte de la peinture & utiliser pour patiner 1'ensemble
de la locomotive dépendra du site industriel dans lequel votre
machine est supposée évoluer. Par exemple, 1*tindustrie sidé-
rurgique Produit un dép8t "rouille" tandis que les garriéres
et fours 8 chaux ont une tendance & blanchir le matériel.

Congsidérons le cas d'un site sidérurgique, la premiére opéra-
tion pour patiner le modéle consiste a appliquer sun 1'engem~
ble de la mechine une couche trés légére de peinture couleur
npouille". Elle sera appliquée de préférence 4 1'aérographe
(dans ce cas n'oubliez pas de proteger les vitres avec du Mas-
kol), si vous ne possédez pas ceb équipement, vous devez ubi-
1iser une peinture fortement diluée que vous appliquerez &u
pinceau, Je vous conseille i ce sujet d'employer de la pein-
ture acrylique (Polly's ou Tamiya Color) quise dilue & 1l'eau
il n'y a ainsi aucun risque que ce lavis attaque la couche

de base du modéle.

Aprés séchage, il faut maintenant procéder au placement de
petites taches de rouille 13 ou la corrosion se développe le
plus facilement et notamment aux joints des t8les. Ce travail
ge fait au pinceau fin ( O ou 1) et en utilisant de la pein-
ture faiblement diluée en petite quantité.

Deux endroits de la machine restent A traiter: la zone du bou~
chon de remplissage du fuel et les échappements. Pour ce der-
nier, il faut noircir les tuyaux ainsi que la zone proche en
.appliquant du noir matt au moyen d'un aérographe goit par la
méthode du pinceau sec, Cette technique congiste a appliquer
la peinture avec un pinceau a poils courts at durs, essuyé su
préalable sur un chiffon ou sur un papier absorbant (rappelez-
vous la séance de "patinage" de Kurt). Pour le boucbon du - fuel
appliquez un peu de peinture noire que vous diluez in situ
jusqu'a obtenir plusieurs auréoles noires autour du bouchon.

Aprés séchage pendant quelques jours, i1 faudra protéger la
peinture en appliquant un vernis mat sur tout le modele.

T1 va de soit que cette technique vous est donnée a titre 4d'ex-
emple afin de vous permettre de traiter votre matériel avec le

plus de chance de succese.

A ,Damhaut



